1

! /%
L3

[55603s] \

i

|lflf L
| [ .
| - = j
\ /
J ..:;': .
. |

Jiri Caska

Parni lokomotivy
rady 556.0 - stokry

Historie, vyvoj, technika

retro



e carRADA



Jiri Caska

Parni lokomotivy

rady 5956.0 - stokry

Historie, vyvoj, technika

Grada Publishing



Jiri Caska
Parni lokomotivy Fady 556.0 - stokry

Historie, vyvoj, technika

Vydala Grada Publishing, a.s.

U Prithonu 22, Praha 7
obchod@grada.cz, www.grada.cz
tel.: +420 234 264 401

jako svou 9385. publikaci

Odpovédna redaktorka Véra Slavikova

Jazykova korektura Pavlina Zelnitkova

Graficka uprava a sazba Jakub Naprstek

Fotografie na obélce: Lokomotiva 556.036 ve stanici Rakovnik dne 13. 10. 2012.
Foto Vladimir Truxa

Pocet stran 224

Prvni vydani, Praha 2024

Vytiskly Tiskdrny Havlickav Brod, a. s.

© Grada Publishing, a. s., 2024
Cover Design © Jakub Néprstek, 2024

Upozornéni pro ¢tendfe a uZivatele této knihy

Vsechna prdva vyhrazena. Zadnd cdst této tisténé ¢i elektronické knihy nesmi byt reprodukovdna a sifena
v papirové, elektronické ¢i jiné podobé bez predchoziho pisemného souhlasu nakladatele. Neoprdvnéné uZiti
této knihy bude trestné stihdno. Automatizovand analyza textii nebo dat ve smyslu cl. 4 smérnice 2019/790/EU

a pouZiti této knihy k trénovini Al jsou bez souhlasu nositele prav zakdzany.

Nazvy produktii, firem apod. pouzité v knize mohou byt ochrannymi zndmkami
nebo registrovanymi ochrannymi zndmkami pislusnych viastnikii.

ISBN 978-80-271-7481-2 (ePub)
ISBN 978-80-271-7480-5 (pdf)
ISBN 978-80-271-5294-0 (print)



- -

Obsah

= 0 0 0O NO UL~ WWN -~

UVOO e 7
Z historie Skodovych zavodU....................... 11
TechniCKY POPIS. ... 15
VYo N ZMENY ... 39
Provozni NASAzeNi. ... 47
Udrzovaci Fad parnich lokomotiv ........................ 79
Dalsi pouziti parnich lokomotiv fady 556.0 ..., 85
UKonEeni VYrobY ... oo 101
Lokomotiva Fady 556.0 vmodelu ................. 109
MUZE NI PrOVOZ. ... oo 117
Uchované vzpominky ... 123
Celkovy prehled provozu lokomotiv....................... 129






Uvod

Vyrobou parnich lokomotiv Fady 556.0 byla ukoncena temer Ctyricetileta historie vyvoje
a wyroby parnich lokomotiv v plzefiské Skodovce, ktera byla zahajena v roce 1920 dodéav-
kou parni lokomotivy s vyrobnim &islem 1. Nesla oznageni 270.300 (pozdsji u CSD pre-
znacena na 434.1100) a predana zakaznikovi byla dne 11. 6. 1920. Posledni parni
lokomoativa, ktera opustila brany lokomotivky, byla 556.0510 dne 21. 5. 1958. Loko-
motivni Fadé 556.0 se venuji nasledujici fadky v této knize.

<« \Wyroba parnich lokomativ byla ve Skodovych zavodech v Plzni zahajena v roce 1920. Vyrobni &islo 1 obdrzela lokomoativa s oznagenim
270.300, ktera byla pozdéji u CSD oznadena jako 434.1100. Nyni je soucasti shirek Zeleznigniho muzea Ceskych drah a je opravena
do provozniho stavu. Na fotografii pézuje pred rotundou v Luzné u Rakovnika dne 17. kvétna 1997. Foto Jifii Caska.



Stokr, bugatka, pétikoldk — pod témito nazvy si jisté kazdy
predstavi parni lokomotivu fady 556.0, jejiz konstrukci
vyvrcholila vyroba parnich lokomotiv v plzeniské Sko-
dovce.

Valkou poskozeny a roztfistény nejednotny lokomotivni
park byl po roce 1945 dopliiovan novymi parnimi loko-
motivami pro osobni i nakladni dopravu, na jejichz vyrobé
se podilely predeviim CKD Praha a Skoda Plzen. Pokra-
¢ovaly dodévky lokomotiv fady 423.0 (CKD 1946), park
byl doplnén kotistnimi lokomotivami fady 555.0 a jiz zmi-
néné lokomotivky zacaly vyrabét nové parni lokomotivy
tad 534.03 (Skoda a CKD 1945-1947), 433.0 (CKD 1948),
475.1 (Skoda 1947-1951) a 498.0 (Skoda 1946-1947).
Rovnéz byly zpracovany navrhové studie pro daldi typy
parnich lokomotiv, z nichZ byla realizovdna pouze ¢ast.
Jednim z nich byla i parni lokomotiva fady 556.0 s tend-
rem Fady 935.2.

zahdjena v roce 1951 a lokomotivka Skoda Plzen, kterd v té
dobé nesla nazev Zavody Vladimira Iljice Lenina v Plzni,
jich vyrobila celkem 510 kust. Navrh lokomotivy fady
556.0 byl schvélen Ustfednim teditelstvim CSD vynosem
¢. 528.2-4-50-574 ze dne 8. prosince 1950 a jiZ za necely
rok, 5. prosince 1951, se v plzenské lokomotivce konala
tlakovd zkouska parniho kotle pro lokomotivu 556.001.
Konstrukce lokomotivy vychdzela jednak z domacich zku-
$enosti, ale byly brany i zku$enosti ze zahrani¢i. Kotel byl
jiz vybaven termosifonem a spalovaci komorou. Jeho kon-
strukce byla odvozena od kotle lokomotivni fady 475.1,
které se vyrabély predtim. V pojezdové ¢asti byly vyuzity
poznatky z konstrukce némeckych lokomotiv. K loko-
motivam byly vyrobeny nové pétinapravové tendry fady

935.2, které byly projektovany také pro dalsi lokomotivni
fady. Parni lokomotiva fady 556.0 byla konstruovana jiz na
ménéhodnotné palivo a pro ulehéeni prace obsluhy kotle
byla vybavena mechanickym priklada¢em.

A Lokomotiva 556.0510 byla v listopadu 1983 vystavena v areélu
Zelezniéniho zkusebniho okruhu ve Velimi. Foto JiFi Caska.
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A Zvalegné rady 52 DRB byly vyuZity poznatky
z konstrukce pojezdu. Lokomotiva
555.0153 byla zachycena dne
15. 4. 2023 ve stanici Lysa nad Labem.
Foto Jiri Caska.

» Pri konstrukci parnich lokomotiv fady 556.0
bylo vyuZito zkuSenosti z provozu lokomotiv
rady 475.1, od které byl odvozen
lokomativni kotel. Lokomotiva 475.101 byla
dne 5. 7. 2014 zachycena ve stanici
Nedvédice. Foto Jifi Caska.
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Z historie Skodovych zavodu

V déjinach Evropy si ziskalo 19. stoleti pFivlastek pramyslové a je nedilné spjato s dosa-
Zenim prumyslove revoluce. Také v Ceskych podminkach dochazi pocatkem jeho druhé
poloviny k zavérecné fazi pramyslového prevratu. Pravé v tomto Case premeén, v pro-
stredi mésta Plzné, které se stalo ohniskem prumyslové prestavby celého kraje, byla
zalozena budouci Skodovka. O wrobé parnich lokomotiv bylo ve vedeni rozhodnuto jiz
v roce 1919, kdy se z nejvétsi zbrojovky rakousko-uherské monarchie zacal vytvaret
mohutny mnohooborovy koncern.

<« Dne 21. kvétna 1958 se sesli u lokomotivy 556.0510 témér vSichni zaméstnanci lokomotivky, aby se nechali zvéénit s posledni
lokomaotivou této Fady pred odevzdanim do lokomotivniho depa Plzefi. Foto SOA Plzer.



Nové Valdstejnova strojirna se stala kolébkou Skodovych
zavodu, zakladem, z né¢hoz budouci metalurgicky a stroji-
rensky gigant vyrustal. Proto se také rok 1859, kdy objekty
strojirenského zavodu, nakritko jesté spojeného se jmény
Kristidna a posléze Arnosta z Valdstejnu, zacaly budovat,
stal rodnym datem Skodovky.

V roce 1865 tu pracovalo celkem 68 délnikd. Rok nato
vstupuje na scénu Ing. Emil Skoda, ktery se jako novy
feditel snazil odkoupit tovarnu na stroje a vénovat vSechny
své sily a dosazitelné prostredky jejimu rozkvétu. Ke koupi
doslo dne 12. ¢ervna 1869 za cenu 167 642 zlatych. V té
dobé pracovalo v tovarné jiz 150 délnikda.

Od chvile, kdy se plzeniska strojirna spojila nerozlu¢né se
jménem Ing. Emila Skody, doslo k jeji prestavbé a ristu.
V roce 1871 zahdjila vyrobu nova slévarna zeleza a kovt, rok
poté vyrostla nova strojirenska hala. I kdyz krach na viden-
ské burze ott4sl i Plzni, Skody a Skodovky se téméi nedotkl.
Od roku 1882 stala nova kovérna, v roce 1886 zacala pra-
covat nova oceldrna. V témze roce byla stara tovarna napo-
jena vle¢kou na statni drahu Viden - Plzeil - Cheb a tim
umoznila dopravu tézkych odlitkt i do zahranici. V roce
1889 v misté napojeni vlecky stavi Skoda prvni objekty na
dnes$nim teritoriu zdvodu. V roce 1909 byla piivodni Vald-
Stejnova strojirna zcela opusténa. A tak si razily cestu do
svéta prvni $kodovacké cukrovary, pivovary, lihovary, parni
stroje, ale casem také pancéfové véze a jina vyzbroj. Jidrem
podniku se stava oceldrna, zatimco doposud vladla nos-
nému vyrobnimu programu strojirna. V celé Evropé prudce
rostl zbrojni pramysl a Skoda umél tuto ptilezitost vyuzit.
Konec jedné etapy a zac¢atek nové znamenala pro vyvoj pod-
niku smrt Ing. Emila Skody. Zemtel dne 8. srpna 1900. V té
dobé pracovalo ve Skodovce 3 211 délnikii a asi 250 ured-

nikd. V roce 1904 stanul v ¢ele podniku Georg Giinther.
Z historického hlediska patfil do galerie nejlepsich a nej-
¢ela podniku v dobé jeho nového vyrazného tspéchu.

V roce 1909 je do &ela spravni rady jmenovdn Skoda
mladsi, ktery pokrac¢oval v cesté nastoupené Georgem
Giintherem. Zavod se v letech konjunktury (1905-1913)
za&al znovu rozriistat. V poloviné roku 1914 mély Skodovy
zavody asi deset tisic zaméstnancu.

Byly vyrobeny odlitky pro elektrdrnu na Niagarskych
vodopdadech, prvky pro zdymadla Suezského pruplavu,
rozmérné soudasti pro mnohé namotni lodi a velmi tézké
odlitky pro rozliéné tcely. Tyto vyrobky otviraly Sko-
dovce svétové trhy a diky napojeni zavodu na Zelezni¢ni
sit mohlo se obchodovat doslova s celym svétem. Témér
ve véech evropskych zemich, ale i na jinych kontinentech
méla firma sva obchodni zastoupeni a také dobry zvuk.
Podil zbrojovky na celé fakturaci Skodovky ¢inil 34,8 %.
V roce 1910 vznikd kovarna na vyrobu Zelezni¢nich kol
a odtud je jiz maly krti¢ek k zalozeni lokomotivky a zaha-
jeni vyroby lokomotiv, k oboru, ktery se zacal postupné
ptipravovat jiz v poslednich letech prvni svétové valky.
Zde se zacaly nejprve vyrabét jednotlivé dily pro opravy
lokomotiv v plzenskych Zelezni¢nich dilnach. Jiz na konci
prvni svétové vélky, v roce 1918, bylo zfizeno nové oddé-
leni pro opravy lokomotiv i ve Skodovce. Po roce budovani
mélo 17 stanovi$t pro lokomotivy a 6 stanovi$t pro tendry
a mési¢né provadélo 12 az 13 generalnich oprav.

V roce 1919 byly pfijaty zahrani¢ni objednavky na opravy
star$ich parnich lokomotiv, a to zejména z Rumunska.
V dilnach byvalé zbrojovky vzniklo oddéleni odstiedi-
vek, elektrotechnicka tovarna v Doudlevcich a dalsi pro-
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vozy, ve kterych se vyrabélo rozli¢né naradi a desitky
dal$ich vyrobki. Jiz v roce 1919 byla pfijata objednavka
na 20 lokomotiv fady 270 a 10 lokomotiv fady 170. Tim
byla zahdjena ¢innost nového vyrobniho odvétvi, vyroba
a posléze i konstrukce parnich lokomotiv.

Ve Skodovych zdvodech bylo vyrobeno v obdobi let 1920~
1958 celkem 3 247 parnich lokomotiv 68 typt (73 celkem
- z toho 5 typt nebylo realizovano) pro CSD, priimysl
i pro export.

Skodovy zdvody zaujimaji své misto i v rozvoji motorizace
Zelezni¢ni dopravy. V letech 1927-1976 bylo vyrobeno cel-
kem 187 motorovych vozil a kolejovych autobust, jeden
parni motorovy viiz, dva typy motorovych lokomotiv, jeden
typ turbinové lokomotivy a jeden typ parniho lokotraktoru.
V poslednim desetileti prosla Skodovka rozsahlou pte-

» Lokomotiva s vyrobnim
¢islem 3000 byla
556.0233, kterou zachytil
objektiv na bohaté snéhove
nadilce ve stanici Jedlova
dne 24. 11. 1875. =
Foto Jiri Caska.

stavbou jak ve vyrobnim programu, tak i v historickém
tizemi zdvodu. Cést pivodnich budov byla demolovana
a na jejich misté vyrostly nové, moderni vyrobni haly. Po
dlouhé specializaci na tratové elektrické lokomotivy se
otevfela cesta k jinym druhim kolejovych vozidel. Moder-
nizuji se tramvaje a vyrabéji se nové, moderni typy spliu-
jici v8echny pozadavky technické i estetické a vyhovujici
slozitym podminkam velkomést v tuzemsku i v zahranici.
Projekty vozti podzemni dréhy a vysokorychlostnich vlaki
jsou diikazem, ze Skodovka m4 stale v dne$ni mnohotvér-
nosti své vyznamné postavent.

Zahdjenim sériové vyroby priméstskych jednotek, ve
spolupraci s Vagonkou Ostrava, za¢ina novodoba tra-
dice vyroby Zelezni¢nich vozidel ve Skodovce pro domaci
odbératele i na export.

T
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Technicky popis

Popis parni lokomotivy Fady 556.0 odpovida provedeni z vyroby. V pradbéhu provozu
dochazelo k ruznym upravam, jak z iniciativy lokomotivnich Cet, tak i dilenskéeho per-
sonalu. Zminit je vSechny by bylo nad rémec této knihy, nékteré jsou strucné popsany
v kapitole Vlyrobni zmény. Kazda vétsi uprava nebo rekonstrukce vSak musela byt
schvalena a musela byt vypracovana vykresova dokumentace.

<« Na toéné v Ceskych Velenicich stoji lokomotiva 556.015, jesté v roce 1978 bézny obrazek na jihu Cech. Foto Lubos Pasek.



Popis lokomotivy

Jak uz bylo zminéno, popis lokomotivy odpovida prove-
deni z vyroby. Lokomotiva fady 556.0, tovarni typ 68 Lo,

byla vyrabéna v Sesti sériich:

Soubézné s lokomotivni fadou 556.0 byly v plzeniské Sko-
dovce vyrabény i elektrické lokomotivy rady E 499.0 -

legendarni bobiny nulky.

Série Rok vyroby Pocet Oznaceni

68 Lo 1 =556.001-080 Skoda 1952 80 2768-2847
68 Lo 2 =556.081-0110 Skoda 1952 30 2848-2877
68 Lo 2 =556.0111-0160 Skoda 1953 50 2878-2927
68 Lo 3 =556.0161-0183 Skoda 1953 23 2928-2950
68 Lo 3 =556.0184-0260 Skoda 1954 77 2951-3027
68 Lo 4 = 556.0261-0340 Skoda 1955 80 3155-3234
68 Lo 5 =556.0341-0467 Skoda 1956 127 3243-3369
68 Lo 5 = 556 0468-0470 Skoda 1957 3 3370-3372
68 Lo 6 =556.0471-0510 Skoda 1957 40 3496-3535

T
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<« Ve stanici Turnov ceka
na odjezd lokomotiva
556.001 s nakladnim
vlakem do Liberce dne
15.7.1977. Na této
sklonové narocné trati
byly nakladni viaky
vétSinou vedeny s priprezi
nebo postrkem, tentokrat
to bere Stokr sam.
Foto Jiri Caska.
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A U toény lokomotivniho depa Veseli nad LuZnici se sesly dne 30. 8. 1974 hned tfi lokomotivy Fady 556.0, a to 004, 006 a 263, jesté
ve spolecnosti Emeldka a uSaté. Foto Jiri Caska.

T
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Lokomotivni depo Leopoldov zajistovalo
vozbu nakladnich viakt pred elektrifikaci
traté Bratislava — Pichov az do Ziliny,
mimoréadné i do Vratek. Dne 28. 6. 1877
cekala lokomotiva 556.010 na dalsi vykon.
Foto Jiri Caska.

Lokomotiva 556.052 v depu PleSivec dne
8. 8. 1975. Po nezbytném provoznim
osSetreni a dozbrojeni eka na pridéleni
vykonu. Foto archiv Jifiho Casky.

Ve stanici Rumburk ¢ekaji na odjezd dva
Stokry - 556.053 a 556.0168. Bylo to
dne 23. 9.1975, pomérné Casty obrazek
v sedmdesatych letech minulého stoleti.
Foto Vladimir Truxa.



Lokomoativni kotel

Ocelové topenisté se spalovaci komorou, jednim varnikem
a dvéma varnymi trubkami je celé svafeno z ocelovych ple-
chti jakosti pro topenisté. Kotlova skfin je svarena z plaste,
dvernice, pfechodni stény a kotlového krouzku, ktery pro-
dluzuje kotlovou sktin pred spalovaci komorou. Skiifovy
kotel je vyztuzen ocelovymi rozpérkami dilem pevnymi,
dilem kloubovymi. Pevné rozpérky a stropni rozpérky jsou
zavareny v obou sténdch koutovymi svary, pevné konce
kloubovych rozpérek a stropnich rozpérek jsou koutové
ptivafeny ke sténam topeni$té. Nozni ram je pfinytovan
dvéma fadami nytd. Klenba topenisté se opird o varnik
a varné trubky.

Valcovy kotel je ze dvou kotlovych krouzkii svatenych
v podélném i pri¢ném $vu. Zadni krouzek je kuzelovity
s horni{ povrchovou ptimkou vodorovnou. Vzdalenost
mezi trubkovnicemi je 5250 mm. Na pfednim krouzku
valcového kotle je parojem s cisticem vody, na zadnim
krouzku je parojem s reguldtorem. Ve vélcovém kotli je
101 zarnic a 33 koufovych trubek. Na spodku valcového
kotle pod prednim parojemem je jeden bahnik s pneuma-
tickym rychlo¢innym odkalovacim ventilem. Dalsi vypou-
$téci ventil je na predni sténé kotlové skiiné. Spoj valco-
vého kotle s kotlovou skfini je nytovany. K vyplachovani
je kotel vybaven priméfenym poctem vymyvek a vymyva-
cich $roubt. Skiinovy i valcovy kotel je dobte izolovan pod
obvyklym plechovym obalem.

Dvouktidlova topna dvirka se oteviraji ru¢né do stran.
Pod nimi je namontovana rozmetaci hlava mechanic-
kého prikladace uhli. Dvitka dymnice jsou vypouklého
tvaru a jsou pritlacovana obrtliky na opracovanou plo-

chu ¢elniho kruhu dymnice. Kotel je vybaven dvojitym
vyfukovym zafizenim dy$na — komin soustavy Kylchap
se zavé$enym dvoudilnym jiskrojemem. Rost je natia-
saci s ro$tnicemi, sestavenymi z komurkovych rostnic
typu Hulson. Popelnik z plechii sily 6 mm je snadno
snimatelny. Vzduchové klapky - pfedni i postranni -
jsou ovladany z budky. Spodni litinové odklopné klapky
pro vysypani popele jsou ovladany pakou vné budky.
Dva pojistné ventily jsou umistény na krouzku kotlové
skiiné. Regulator je umistén v zadnim parojemu. Vel-
kotrubnaty prehtivac je sestaven z 33 ¢lanki o priaméru
38 x 4 mm.

Pojezdova céast

Parni lokomotiva fady 556.0 ma uspoifadani naprav 1'E
- predni béhoun a pét sprazenych dvojkoli, z nichz tfeti
je hnaci. Pfedni béhoun s prvni spfaZzenou napravou tvoii
podvozek typu Krauss-Helmholtz. Predni béhounova
ndprava ma moznost oboustranného posuvu o 125 mm.
Vodici ¢ep podvozku je posuvny. Prvni a posledni spra-
Zend naprava je posuvnd, dal$i tii spfazené napravy jsou
uloZeny v ramu pevné. Hnaci naprava ma o 15 mm slabsi
okolky obruéi.

Rdm je tramcovy a sestavd ze dvou vélcovanych postranic
spojenych vyztuhami. Vyztuha mezi prvni a druhou spra-
Zenou napravou je vytvofena jako nosi¢ pravitek; na ni je
upevnén nosi¢ kulisovych lozisek a lozisek rozvodového
hridele. Vyztuha mezi parnimi valci slouzi sou¢asné jako
nosi¢ dymnice. Predni ¢elo je lisovano ze silného plechu
do tvaru U. V prednim cele je kloubovité uloZen tazny

T
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< Na popelové jdmé lokomotivniho
depa Louny se sesly dne
16. 3. 1979 dvé rodné
sestry — 556.075 s ptivodnimi
usmeérnovacimi plechy
a 556.078 s malymi
usmeérfovacimi plechy, které
byly dosazovany na lokomotivy
od inventarniho &isla 081.
Foto Jiri Caska.

) ..h:ﬁ
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Preprava lokomotiv do a z dilen
Ceské Velenice se provadéla
nakladnimi vlaky, jako v tomto
pripadé lokomotivy 556.089
do depa Leopoldov.
Fotografovana byla ve stanici
Havlickav Brod dne 7. 8. 1976.
Foto Jiri Caska.

T
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A Viceméné mimoradné prijela do stanice Pardubice parni lokomotiva 556.0107 z lokomotivniho depa Hradec Krélové dne 27. 8. 1975.
Jesté ji Cekalo pét let sluzby a po jejim zruseni byl jeji kotel odprodan do podniku SVA Novosedly na vytapéni. Foto Jifi Caska.

T
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A Stanice Rumburk na sklonku parniho provozu v roce 1979. V kolejisti se setkaly tfi lokomotivy Fady 556.0: 120, 296 a 168.
Foto archiv Jifiho Casky.

T
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<« Lokomotiva 556.0136 v lokomotivnim
depu Liberec dne 27. 8. 1978.
Po svém zruSeni v roce 1979 byla
odvezena na fyzickou likvidaci
do kovosrotu ve Zdicich. Foto Jirii Caska.

16560136

» Jeden z poslednich provoznich
zabéru lokomotivy 556.0144
ve vozebni stanici Havlickav Brod.
Ve stavu se objevila celkem tiikrat
a na sv. Jifi v roce 1978 odpocivala
u tocny po vykonu na pracovnim
vlaku. Foto JiFi Caska.

T
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hék. Narazniky jsou trubkové, tazné haky a Sroubovka
jsou normélniho typizovaného provedeni. V zadni tazné
skfini jsou umistény ¢epy pro jedno hlavnia dvé pomocna
sprahla.

Hvézdice sprazenych kol jsou odlity z ocelolitiny. Proti-
zévazi ve hvézdicich hnacich a sprazenych kol vyvazuji
hmoty rotujici a z¢asti hmoty s vratnym pohybem.
Loziska sprazenych ndprav jsou kluznd a maji mosazné
vlozky v ocelolitinovych hornich panvich, které po vyta-
veni kompozice zabranuji, aby ocelové panve nedosedly
na Cep. Panve jsou vylity kompozici. Stavéci kliny jsou
vedeny pfimo na ramovych postranicich a jsou samo-
¢inné pritahovany pruzinami. Mezi kliny a vedenim
loziskovych domkt jsou kalené vlozky. Svislé predni
strany vyfezu v rdmové postranici jsou chrdnény kluz-
nymi vlozkami proti opotfebeni. Loziska sprazenych
ndprav jsou mazana Ustfedné od lisu a opatfena zafize-
nim proti prepliovani spodku olejem a proti uniku oleje.
Loziska néprav predniho béhounu jsou vale¢kova nebo
kluzna.

Parni stroj

Parni valce jsou litinové, vSechna vika jsou z ocelolitiny.
Zadni vika parnich vélcd nesou vodici pravitka a jsou
opatfena ucpavkami. Pfedni vika parnich valct jsou bez
pfedniho vedeni pistnic. Na spodku parnich valct jsou
odvodnovaci ventily, ovladané tdhlem z budky. Ve v$ech
vikach parnich valct je po jednom normalnim pojistném
ventilu o velkém pritoku. Parni vélce jsou opatieny izo-
laci z kiemelinovych cihel s plechovym obalem. Rozvod

Zakladni technickeé udaje lokomotivy

rady 596.0

Charakteristika 1°E p2
Rozchod 1435 mm
Tlak pary v katli 18 bar
Druh rozvodu Hausinger
Pocet a primeér valcu 2 /550 mm
Zdvih pistu 660 mm
Prumeér sprazenych kol 1 400 mm
Prumér béhounu 900 mm
Pevny rozvor 3 300 mm
Celkovy rozvor 9 200 mm
Rozvor s tendrem 935.2 19 340 mm
Nejvyssi dovolena rychlost 80 km/h
Minimalni prijezd oblouku 120 m
Celkova délka s tendrem 23 4720 mm
Max. vySka od temene kolejnice 4 400 mm
Plocha rostu 4,34 m?
Pocet trubek zarovych 33
Pocet trubek kourovych 101
\Wyhifevna plocha trubek 176,8 m?
\Wyhirevna plocha topenisté 24,2 m?
Vyhirevna plocha prehrivace 63,3 m?
Celkova wyhirevna plocha 201 m?
Hmotnost lokomotivy ve sluzbé 99t
Hmotnost prazdné lokomotivy 89t
Adhezni hmotnost 84,2t
Max. vykon lokomotivy 1472 kW

T
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A VSedni den sedmdesatych let minulého stoleti ve stanici Jaromér. Dne 16. 7. 1976 se sesly prfed vypravni budovou lokomotivy 556.0157
a 556.0350. Foto Vladimir Truxa.

T
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<« Lokomotiva 556.0171 ¢ceka
dne 18. 4. 1973 ve vozebni
stanici Praha-Smichov na prijezd
prazdnych uhlakd, aby je pres
prazsky Semmering odvezla do
mista nakladky. Foto Jiri Caska.

v

Zbrojeni lokomotivy 556.0188 ve
stanici Hodonin dne 28. 11. 1974
pomoci vytahu. Uhli se naloZilo

do malych vozikli a pomoci vytahu
se vytahlo nad uroven tendru

bud ruéné, nebo pomoci navijaku

a vysypalo se do tendru.

Foto archiv Jifiho Casky.

T
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< Lokomotiva 556.0200
na pracovnim vlaku
v odjezdové skupiné
Zelezni€ni stanice
Praha-Vrsovice
dne B. 6. 1973.
Foto Jiri Caska.

&hd

§
g,

» Na paprscich vedle toény v lokomotivnim depu
Trencianska Tepla odpociva lokomativa
556.0207 ve spole€nosti motoroveho vozu
M 240.0102 dne 20. 4. 1978. Foto Jifi
Caska.

T
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A Vystavy lokomotiv v lokomotivnim depu Kralupy nad Vitavou se dne 27. 8. 1980 zt&astnil mimo jinych lokomotiv i Stokr 556.0213.

Foto Lubo$ Pasek.

T
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je Heusinger@v s vnitfnim vstupem pdry a vyrovnavacimi
$oupatky soustavy Trofimov. Pouzdrové kulisy jsou ulo-
zeny ve valivych loziskach. Rozvodové tyce jsou upraveny
pro mazani ¢epti polotuhym tukem. Vratné zatizeni roz-
vodu je servomotorem.

Brzda

Priibézna tlakova brzda je ovladana brzdi¢em Skoda N/O.
Dvoustupniovy sdruzeny kompresor je umistén na levé
strané vpredu na nosi¢i dymnice. VSechna spfazena dvoj-
koli jsou jednostranné obrzdéna z predni strany.

Budka

Budka je ze vSech stran uzavfena, opatfena ic¢innou venti-
laci po stranach ve stiese a zasklenym vétrakem ve stropu.
V bo¢nich sténich budky je po jednom posuvném oknu.
Posuvna okna jsou téz v obou vstupnich dverich. Vné
budky jsou dvé ochranna skla.

Ovilna predni okna, oto¢nd kolem svislé osy, jsou chra-
néna zastitou proti sné¢hu. Vedle dvefi jsou okénka umoz-
nujici vyhled dozadu. U obou postranic budky jsou
sklopna sedatka. Za vstupnimi dvefmi jsou svislé naradové
skiiné a $atniky. Dalsi prostor pro naradi je v lezaté skini,
upravené pod stfechou nad skfinémi svislymi. Zadni sténa
lokomotivy je spojena s pfedni sténou tendru méchem
z plachtoviny kolem otvoru, kterym do budky zasahuje
nébérka a dopravni $nek mechanického prikladace. Vedle
otvoru pro nabérku je umisténo kolo ru¢ni brzdy tendru.

Stanovi§té strojvedouciho a topice je vytapéno radidtory
parou. Podél kotle jsou plosiny z ryhovaného plechu,
nesené konzolami upevnénymi na kotli. Z budky vedou na
plosiny uzké ochozy.

Piskovani, mazani

Pise¢nik je uloZen na kotli mezi obéma parojemy. Ke snad-
nému plnéni jsou na levé strané usporadana stupatka. Stla-
¢enym vzduchem se vhani pisek ze stfedu pod obé kola
prvni sprazené népravy a zeptedu i zezadu pod kola dal-
$ich tif sprazenych naprav.

Mazaci lisy jsou dva. Jeden na mazani parnich valct, Sou-
patek a pistovych ucpavek, druhy na ustfedni mazani kluz-
nych napravovych lozisek, loziska oje podvozku a vodici
pravitka.

Elektricka instalace

Lokomotiva je vybavena elektrickou instalaci podle
obvyklého uspotddini pro CSD véetné reflektoru na
dymni¢nich dvefich. Zdrojem proudu je turbogenera-
tor o vykonu 500 W. Na lokomotivé je instalace rozvodu
o napéti 24 V.

Tendr rady 935.2

K lokomotivim byly nakonec vyrobeny pétinapravové
tendry fady 935.2, ptivodné urcené pro lokomotivni fadu

T
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569.0. Tendr ma prvni dvé napravy ulozeny ve dvoundpra-
vovém podvozku, daldi t¥i pevné v zadnim ramu. VSechna
loziska jsou véale¢kova.

Celkové usporadani tohoto tendru se li$i od tendru dii-
véjsich, vybavenych rovnéz zafizenim pro mechanické
prikladani paliva. Pfedni ¢elo je prizptsobeno pro spia-
Zeni s lokomotivami, které maji uplné uzavtené budky.
Sprdhlo mezi lokomotivou a tendrem sestava z hlavniho
sprdhla a dvou pomocnych. Zvy$eni polohy vodojemové
nalevky umoznilo navysit zasobu vody na 35 m®. VyuzZitim
prostoru, zabraného dosud naradovymi a jinymi skfinémi,
se zvétsila zasoba uhli na 19,5 m® Dno uhldku je ptizptso-
beno pro zamontovani soucasti mechanického prikladace
paliva typu 1 MPLo. Vyrobou tendrt fady 935.2 byla pové-
fena tovarna Tatra Kolin, na vyrobé se podilela i Skoda
Plzen.

» Lokomotiva 556.0247 v lokomotivnim depu Brno dolni
dne 9. 6. 1978. Foto Jifii Caska.

» Lokomotivni depo Liberec disponovalo na sklonku
sedmdesatych let minulého stoleti jeSté pomérné velkym
mnozstvim lokomotiv Fady 556.0. Na fotografii ze dne
27. 8. 1978 je stroj 556.0280 ve spolecnosti 556.0136.
Foto Jiri Caska.
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A Vsedni obrazek z vozebni stanice
Jaromér. Kazdé odpoledne se
zde sjelo nékolik lokomotiv Fady
556.0, tak jak tomu bylo i dne
2. 8. 1980, kdy staly vedle sebe
lokomotivy 556.0305,

556. 0241 a 556.0350.
Foto Vladimir Truxa.

<« Téborska lokomotiva 556.0394
stoji dne 30. 4. 1973 ve stanici
Praha-VrSovice u stavédla 4
a ceka na dokonceni sestavy
nakladniho vlaku, ktery odveze
do Tébora. Foto JiFi Caska.



—

fee—y—

A Dne 20. 5. 1975 stal v pobo€&ném lokomotivnim depu Kladno Stokr 556.0451 ve spolecnosti dvou kremakd rfady 534.03.
Foto Martin Harak.

8
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<« Ve stanici Tabor
odstupuje dne
16. 4. 1975 lokomotiva
556.0363 od
nakladniho vlaku
z Prahy-Vrsovic,
aby byla po vyzbrojeni
pripravena na dalsi
vykon. Foto Jiri Caska.

A V Jaroméri se sjizdély stokry z Liberce, Trutnova a Hradce Krélové, tak jak tomu bylo i dne 9. 8. 1976, kdy cekaly na své vlaky lokomotivy
556.0474, 556.0350, 556.0165 a 556.0242. Foto Vladimir Truxa.

T
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Lokomoativa 556.0485
patfici v té dobs LD Ceské
Budégjovice pri zbrojeni
vodou v LD Praha-VrSovice
v roce 1968. Foto Jifi
Pohl.

v

» Lokomotiva 556.0503
patiici v roce 1975
do stavu LD Zdice stoji
ve stejnojmenné stanici
dne 23. 4. 1975.
Foto Jiri Caska.
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Technické udaje tendru rady 935.2

Pocet naprav 5
Rozchod 1435 mm
Pramér kol 1045 mm
Hmotnost prazdneho tendru 31,1t
Hmotnost tendru ve sluzbé 80,8t

Napravovy tlak
Zasaoba uhli

Zasoba vody

Celkova délka tendru
Rozvor tendru

16,7 t
20 m3
35 m?®
9570 mm
6 220 mm

"I2Z5PRT
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Prehled vyroby tendrt Fady 935.2

Oznaceni Rok vyroby Oznaceni Vyrobce Vlyrobni Eisla Pocet
935.201-272 1952 935.201 Tatra Kolin 7064 1
935.273-2165 1953 935.202-2100 Tatra Kolin 7067-7165 99
935.2166-2295 1954 935.2101-2151 Tatra Kolin 9038-9088 51
935.2296-2396 1955 935.2152-2231 Skoda Plzefi 1147-1226 80
935.2397-2474 1956 935.2232-2536 Tatra Kolin 10141-10445 305
935.2475-2508 1957

935.2510-2536 1958

u

» Lokomotivni depo Liberec se
stalo po Plzni a Trutnové
domovem posledniho
vyrobeného Stokru s inventarnim
¢islem 510. Za mrazivého réna
dne 10. 1. 1979 stal pred halou
LD Liberec. Foto Jifi Caska.
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Vyrobni zmény

Béhem sedmileté vyroby parnich lokomotiv Fady 556.0 doSlo ke dvema zasadnim
Upravam. Jedna se tykala lokomotivy 556.030, ktera byla rekonstruovana na vytapeni
praskovym uhlim. Ta druha u ctyr lokomotiv, na které byla instalovana Riggenbachova
protitlakova brzda, ktera se vyuzivala na Zeleznicnim zkuSebnim okruhu pri ovérovani
zatézovych parametru hnacich vozidel.

< Na lokomotivé 556.020 byly jiz z vyroby namontovany zkusebni kourové plechy. Dne 26. B. 1974 vezla osobni vlak z Krnova do Olomouce
a zachycena byla ve stanici Marianské Udoli. Foto Vladimir Truxa.



V prtibéhu sedmileté vyroby parnich lokomotiv fady 556.0 |
doslo k uréitym vyrobnim zméndam, které byly rozdéleny
do dvaceti skupin podle ¢4sti, jako napt. kotel (jiné uspo-
radani rozpérek a stropnich $roubt, dosazeni vymyvacich
otvort, zlepseni odluc¢ovace), vystroj (silnéjsi zvuk pistaly,
upraveni vyfuku parniho stroje mechanického prikladace,
doplnéni osvétleni, uprava rozdélovace ventiltl), dymnice
(zesileni $roubt obrtlikd, jiny materidl dvifek), ram (jind
konstrukee loZisek podvozku, pouZiti jiného rychloméru)
a ostatni konstruk¢ni skupiny.

Uprava na vytapéni praskovym uhlim

V roce 1953 byla jedna lokomotiva této fady upravena
pro vyzkumné tcely na vytapéni praskovym uhlim. Byla
to lokomotiva 556.050 a jeji nové oznaceni bylo 556.101.
K lokomotivé byl ptipojen i novy tendr s oznacenim
935.301. Lokomotiva byla zpocatku provozovana v loko-
motivnim depu Praha-Smichov, od 8. prosince 1954 byla
pfeddna do Prahy-Bubnt a od 5. kvétna 1955 piesla do
Veseli nad Moravou spole¢né s upravenou lokomotivou
365.501 (365.023), kde byly provadény vyzkumné prace.
Pro zna¢nou slozitost zajistovani topeni praskovym
uhlim zejména s ohledem na bezpeénost nebylo v této
cesté pokracovano a lokomotiva 556.101 byla v roce 1957
rekonstruovana zpét na sériové provedeni, oznacena jako
556.050 a preddna do lokomotivniho depa Most, kde
dlouho pusobila v nakladni dopravé. Svoji Zivotni pout
ukond¢ila v lokomotivnim depu Nové Zamky, kde byla

. ; L . A Lokomotiva 556.0336 je jednou ze &tyr lokomotiv, které byly
dne 5. prosince 1977 zrudena a pfedéna do n. p. Kovosrot vybaveny Riggenbachovou pratitlakovou brzdou. Dne 27. 8. 1978

Surany. stala v lokomotivnim depu Liberec. Foto Jifii Caska.
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A Lokomotiva 556.101 byla zkuSebné upravena na vytapéni praskovym uhlim. Tovarni fotograf ji zachytil na zkuSebni jizdé ve stanici

Plzen - Jizni Predmésti v roce 1953. Foto SOA Plzer.

T

VYROBNI ZMENY 41



Vazeni Ctenafi, prave jste docetli ukazku z knihy Parni lokomotivy fady 556.0 - Stokry.
Pokud se Vam ukazka libila, na nasem webu si miiZete zakoupit celou knihu.



